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Introducéo

O Estudo de Impacto de Vizinhanca (EIV) € um importante instrumento de
politica urbana, conforme instituido pelo Estatuto da Cidade (Lei Federal N° 10.257 de
2001). Ele visa analisar os efeitos positivos e negativos da implantacdo de
empreendimentos e atividades sobre o ambiente e a qualidade de vida da populacao
residente nas areas adjacentes. De acordo com a legislacdo, o EIV deve abordar,
entre outros aspectos, o0 adensamento populacional, a necessidade de equipamentos
urbanos comunitarios, a valorizagdo imobiliaria, a geracdo de trafego e a demanda
por transporte publico, a ventilacédo e iluminacgédo, e a paisagem urbana e o patrimonio

natural e cultural.

Além disso, foi realizado um Relatério de Impacto no Transito Urbano, que
avaliou o Nivel de Servico, a fluidez do trafego veicular, através de contagens manuais
e da analise do Fator de Pico Hora (FPH). Essa avaliacdo é essencial para entender
como o empreendimento impactara a mobilidade urbana na area, proporcionando um

diagndstico mais completo da situacao.

O objetivo principal do EIV é fazer um diagnéstico da situacéo atual da area de
influéncia, comparando-a com o prognostico durante a implantacao e operacédo do
empreendimento. Em consonancia com o Plano Diretor Estratégico de Araxa (Lei
Municipal 5998/2011) e a Lei de Uso e Ocupacéao do Solo (Lei Municipal 4292/2003),
o EIV contempla a caracterizacdo detalhada do empreendimento, um diagnostico da

area de influéncia, a avaliagdo dos impactos e a definicdo de medidas mitigadoras.

As andlises e diagnosticos realizados tém como foco a avaliacdo dos impactos
nas areas de influéncia direta e indireta do empreendimento, com énfase em aspectos
de transito e mobilidade urbana. Além de propor medidas mitigadoras e
compensatorias para 0s impactos negativos, acdes sdo sugeridas para potencializar
0S impactos positivos. Esse processo também busca democratizar o licenciamento
urbano e ambiental, assegurando a utilizacdo adequada e sustentavel dos recursos

ambientais e socioecondmicos. Dessa forma, contribuimos para garantir boas



condicbes de saude, acessibilidade e seguranca para a populagdo, evitando

mudancas irreversiveis e danos graves ao meio ambiente.

Historico do empreendimento

A Nova Esperanca Empreendimentos Imobiliarios Ltda. foi fundada em 2015,
com a operacdo do Posto Comboio, localizado na cidade de Araxa. Ap0s uma
reestruturacdo e um aumento nas vendas, 0 grupo teve a oportunidade de adquirir
novas empresas, ampliando sua presenca na regido. Em 2018, o Auto Posto Trevo
Rio Branco, também situado em Arax@, foi incorporado ao grupo, e, em 2020, o Posto
Branquinho, o mais antigo da cidade e o primeiro a operar sob a bandeira Rio Branco,
foi arrendado. Em 2023, foi criada a Nova Esperanca Transporte para atender a toda

a demanda da rede.

Missdo da Empresa: Garantir a prestacdo de servicos com qualidade, ética e
responsabilidade, atendendo aos requisitos contratuais e compatibilizando-os com a

satisfacdo e as expectativas dos clientes.

Visdo da Empresa: Buscar a exceléncia na prestacao de servicos da rede de
postos de combustiveis e lojas de conveniéncia, tornando-se reconhecida como uma

importante fornecedora de desenvolvimento empresarial e geradora de bem-estar

social.
Valores:

o Autonomia: Ser responsavel nas atitudes.
o Honestidade e Transparéncia.
o Credibilidade: Refletir confianga no atendimento.
o Etica: Praticar acdes claras e justas.
o Inovacdo: Buscar solugdes criativas e viaveis nas nossas acgoes.
o Trabalho em equipe: Estar comprometido com a empresa, 0S

projetos e as acdes da organizacao.



. Valorizacdo Profissional: Contribuir para um ambiente de
trabalho agradavel e seguro para os colaboradores, focando no crescimento e

na valorizagao de seus profissionais.

A venda de combustiveis € uma atividade essencial que impacta diretamente o
desenvolvimento econémico de uma regido. A constru¢cdo de uma nova unidade de
posto de gasolina em Araxa ndo apenas ampliara a oferta de servigos, mas também
gerard novos empregos e promovera a concorréncia saudavel entre os
estabelecimentos, resultando em melhores precos e atendimento para o0s
consumidores. Além disso, essa expansao permitira a Nova Esperanca fortalecer sua
presenca no mercado e contribuir para o bem-estar social da comunidade local,

refletindo seu compromisso com a qualidade e a responsabilidade no atendimento.



Localizacdo do empreendimento

De acordo com 0s mapas municipais, 0 empreendimento estara localizado no
bairro Orozino Teixeira. O acesso ao posto de combustiveis sera pela Avenida José
Jorge Akel, s/n°, Lote 03, com as seguintes coordenadas: 19.5802094, -46.9224733
e 19.5851791, -46.9447957.

Figura 1 - IdentificagGo do Empreendimento



Para a implantacdo do posto de combustiveis, a edificacdo a ser instalada no
terreno respeitara o projeto que esta sendo aprovado pela Prefeitura Municipal de
Araxa, em conformidade com as normas urbanisticas vigentes e outras diretrizes
pertinentes & sua execucdo. Durante a obra, todos os residuos gerados serdo
direcionados para o descarte adequado, realizado por empresas especializadas que
serdo contratadas para esse fim. As edificacbes atenderdo as normas técnicas

especificas para todas as etapas do projeto e da execucao dos servicos.

Serdo instalados 0s seguintes equipamentos para o funcionamento do

empreendimento:

o Tanques para armazenamento de combustiveis, que permitirdo a
comercializacdo de gasolina, etanol, gasolina aditivada, diesel S10 e S500.
. Sistema automatico de medicdo de volume dos tanques e

monitoramento de vazamentos nos tanques, reservatérios, bombas e filtros de

diesel.

. 01 filtros de diesel.

. 01 elevadores de troca de 0leo.

. 01 caixas separadora de agua e 6leo dos efluentes da pista.

o Vélvulas anti-vazamento nas descargas e nos respiros dos
tanques.

. Linhas entre tanques, bombas e respiros em PEAD (Polietileno

de Alta Densidade), anticorrosivo e sem emendas. As caixas de contengdo
serdo construidas em alvenaria para tambores de 6leo escorrido.

. Todos o0s equipamentos serdo adquiridos de empresas
especializadas e certificadas pelo Inmetro e ANP. Também serd utilizado um
sistema informatizado para emissao de cupons fiscais e gerenciamento de

produtos.

O empreendimento contard com cerca de 15 funcionarios e funcionara 24 horas
por dia. Ressalta-se que, conforme o projeto de implantacédo, a guia sera rebaixada
apenas nos pontos de acesso, garantindo um passeio em nivel ao longo de toda a

frente do empreendimento. O quadro de areas esta apresentado abaixo.



Tabela 2 - Quadro de Areas

Quadro de Areas
Bloco de Lojas 353,18 m?
Abastecimento 348,04 m?
Bloco Troca de 6leo 121,43 m?
Area Total Construida 822,66 m2

Abaixo, serdo apresentadas algumas imagens do projeto do posto de
combustiveis, que ilustram as principais caracteristicas da edificacdo e dos
equipamentos que serdo instalados. Essas imagens visam fornecer uma visao clara e
detalhada do empreendimento, destacando sua conformidade com as normas e

diretrizes estabelecidas.
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Figura 2- Planta Situagdo
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Zoneamento Urbano

O zoneamento urbano refere-se a divisdo da cidade em areas especificas, nas
quais sdo estabelecidas regulamentacdes sobre o uso e a ocupacdo do solo. No
municipio de Araxa, essa organizacao esta em conformidade com a Lei Municipal n. ©
4.292, de 1° de dezembro de 2003. A area em estudo esta localizada no perimetro
urbano e, conforme ilustrado na Figura 02, insere-se na Zona Comercial 1 (ZC1) e no
Corredor Comercial (CC1). A Zona Comercial 1 desempenha um papel fundamental
no contexto urbano, sendo destinada a atividades comerciais e de servicos que

atendem diretamente a populacao.

Os anexos da Lei n° 4.292/03 estabelecem os parametros de ocupacéo e
construtivos para cada zona, definindo usos permitidos, nimero de vagas de
estacionamento, recuos e outros critérios. Essas regulamentac¢des tém como objetivo
n&o apenas organizar o crescimento urbano, mas também garantir a qualidade de vida
dos moradores, promovendo a compatibilidade entre diferentes usos do solo e a

preservacao do ambiente urbano.

Adicionalmente, o zoneamento é essencial para a sustentabilidade do
desenvolvimento urbano, assegurando a preservacao de areas verdes e espacos
publicos, que devem ser integrados ao planejamento da cidade. Essa abordagem néo
s6é contribui para a mitigacdo de impactos ambientais, mas também promove um
espaco urbano mais agradavel e acessivel, incentivando a interagdo comunitaria e o
bem-estar dos cidadaos. Assim, a regulamentac&o do uso do solo em Araxa se revela

uma ferramenta crucial para o desenvolvimento harmonioso e sustentavel da cidade.
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Figura 6 - Zoneamento

Areas de Influéncia do Empreendimento

Definicdes de Areas de Influéncia

A compreensdao das areas de influéncia € essencial para garantir que todos 0s
potenciais impactos sejam devidamente avaliados. A Area Diretamente Afetada
(ADA), com seus 3606,35 m2, ndo apenas abriga o empreendimento, mas também
serve como um ponto de referéncia para as analises que se seguirdo. Essa area é o
nacleo do projeto e, portanto, merece uma analise aprofundada de suas
caracteristicas fisicas e sociais, levando em conta a biodiversidade existente e a

infraestrutura urbana.

A Area de Influéncia Direta (AID), que se estende por 100 metros ao redor da
ADA, é crucial para identificar os impactos imediatos. Por exemplo, a movimentacao
de veiculos e pessoas, assim como a alteracdo do trafego local, podem afetar
diretamente os estabelecimentos comerciais e as residéncias nas proximidades. Além

disso, aspectos como a poluicdo sonora e atmosférica também devem ser



considerados, ja que podem comprometer a qualidade de vida dos moradores e a

saude publica.

Na Area de Influéncia Indireta (All), com um raio de 500 metros, os impactos
tendem a ser mais difusos, mas ndo menos importantes. Essa area pode incluir
mudancas no uso do solo, como o aumento do comércio ou até mesmo alteracdes na
valorizacdo imobilidria da regido. Com o desenvolvimento do empreendimento, €
possivel que novas oportunidades econdémicas surjam, mas também é essencial estar
atento para que a expansao nao cause desequilibrios na estrutura socioeconémica ja

existente.

Figura 7- Area de Influéncia

Area de Influéncia Direta (AID)



Caracterizacdo da Area Diretamente Afetada (ADA)

A ADA, situada em Araxa, MG, é um exemplo de um ambiente urbano ja
consolidado. A coexisténcia de diferentes tipos de empreendimentos — desde
madeireiras a hipermercados — demonstra a diversidade econémica da regido. Essa
diversidade pode ser um ativo, pois permite a interacdo entre diferentes setores e a
criacdo de um ambiente de negdécios dindmico. Contudo, essa mesma diversidade
pode gerar conflitos, especialmente se os interesses de diferentes atores ndo forem

bem geridos.

A infraestrutura urbana da ADA €& um ponto positivo que pode facilitar a
integracdo do novo empreendimento com a comunidade. A pavimentacao das vias
garante acessibilidade e conforto para os visitantes, enquanto a presenca de servicos
de saneamento basico é fundamental para evitar problemas de saude publica que
podem ser exacerbados pela instalacdo de novos negécios. Um estudo detalhado da
infraestrutura existente pode também revelar oportunidades para melhorias,

beneficiando tanto o empreendimento quanto a populagéo local.
Importancia da Analise das Areas de Influéncia

A andlise das éareas de influéncia e a caracterizacdo da ADA ndo sdo apenas
obrigacbes legais, mas também uma oportunidade para promover um
desenvolvimento mais sustentavel e inclusivo. A identificagcdo de impactos potenciais
permite que os gestores do projeto elaborem estratégias de mitigacdo, que podem
incluir desde a implementacéo de tecnologias sustentaveis até a criagdo de programas

de compensacao para a comunidade.

Além disso, a participacdo da comunidade € fundamental nesse processo. Ao
engajar os moradores locais nas discussées sobre o projeto, € possivel identificar
preocupacdes que podem nao ter sido consideradas inicialmente. Isso ndo so
aumenta a aceitacdo do empreendimento, mas também ajuda a construir um senso
de pertencimento e responsabilidade compartilhada, essencial para o sucesso a longo

prazo do projeto.

Em resumo, a definigcdo e analise das areas de influéncia sdo passos cruciais

na avaliacdo de um empreendimento. Elas ajudam a garantir que os impactos sejam



compreendidos e geridos de forma eficaz, promovendo um desenvolvimento que

respeite tanto o meio ambiente quanto a comunidade local.
Efeitos Positivos e Negativos do Empreendimento sobre a Populagéo

O empreendimento trara efeitos positivos significativos para a populacdo das

areas de influéncia direta e indireta, especialmente em relagéo a:

. Aumento na geragdo de empregos e renda;
o Incremento no movimento das estruturas de comércio e servicos,

impulsionando o crescimento econdmico e a criagao de novas oportunidades.

Além disso, 0 empreendimento ndo provocarda um adensamento ou
concentragdo populacional significativa na regido. Assim, a rea tem a capacidade de
absorver o fluxo de pessoas gerado sem a necessidade de adequac¢fes nas suas

caracteristicas pré-existentes.
Efeitos Positivos da Implantacdo do Posto de Gasolina

A implantacdo do posto de gasolina contribuird positivamente para a

comunidade de varias maneiras:

. Geracao de Empregos: O posto criard novas vagas de trabalho,
tanto diretamente, como na operacdo do estabelecimento, quanto
indiretamente, ao movimentar outros servigos, como manutencao de veiculos
e conveniéncias.

. Acessibilidade e Comodidade: A instalacdo do posto facilitara
0 acesso dos moradores a combustiveis e servicos essenciais, reduzindo a
necessidade de deslocamentos para areas mais distantes.

. Estimulo ao Comércio Local: O aumento do fluxo de clientes
pode beneficiar estabelecimentos locais, como lojas e restaurantes,

promovendo uma rede de servicos complementares.

Esses efeitos positivos refletem o potencial do empreendimento para fomentar

o desenvolvimento econémico e melhorar a qualidade de vida da populacgéo local.



Uso e Ocupacéo do Entorno

Com base nas imagens aéreas e nas visitas ao local, concluiu-se que a
regido é predominantemente ocupada por areas comerciais e residenciais. As
areas comerciais incluem uma madeireira e um supermercado, enquanto as
residéncias variam de apartamentos a casas unifamiliares. Nas imagens a seguir,
estdo registrados alguns dos tipos de classes identificadas na regido, como
estabelecimentos comerciais e diferentes tipologias habitacionais. A andlise
sugere que a implantacdo de um posto de gasolina poderia atender a demanda
local, oferecendo conveniéncia para o0s moradores e aumentando a

acessibilidade a area comercial.

Figura 8 - Vista apartamentos unifamiliares



Figura 9 - Empreendimento Area de Influéncia

Figura 10 - Empreendimento atacadista e varejista



Geracao de Impactos

Impacto Urbanistico

A atividade de comércio varejista de combustiveis para veiculos a ser
implantada terd um impacto significativo na paisagem urbanistica da regido, que
atualmente é caracterizada por um terreno desabitado, com solo exposto e algumas
arvores nativas isoladas. Este espaco, que até entdo mantém um aspecto natural e
pouco desenvolvido, passara por uma transformacdo notavel com a introducdo do

novo empreendimento.

A area circundante é predominantemente comercial, com uma diversidade de
estabelecimentos que atendem as necessidades da populacdo local. Além disso, a
presenca de propriedades rurais e diversos loteamentos em fase de licenciamento
indica um crescimento urbanistico em andamento, o que demonstra o potencial de

desenvolvimento da regiéo.

A implantacdo do comércio varejista de combustiveis ndo s6 ira alterar a
paisagem imediata, mas também pode impulsionar um aumento no fluxo de veiculos
e, consequentemente, no movimento econdmico da area. Essa mudanca pode trazer
beneficios, como a geracao de empregos e o fortalecimento do comércio local, mas
também exige uma atencdo especial as questbes de planejamento urbano e

sustentabilidade.

Além disso, a interacdo entre o novo empreendimento e o ambiente natural
circundante sera um fator importante a ser considerado. A preservacdo das arvores
nativas e a gestdo adequada do solo serdo cruciais para minimizar 0s impactos
ambientais e garantir que o desenvolvimento urbano ocorra de forma harmoniosa e

responsavel.

Em suma, a instalacdo da atividade de comércio varejista de combustiveis para
veiculos representara ndo apenas uma alteracdo na paisagem urbanistica, mas
também uma oportunidade para o fortalecimento da infraestrutura local e o fomento

ao crescimento econdmico da regiao.



lluminagao e Ventilagdo

Os estudos de sombreamento e alteracdes na ventilacdo indicam que o0s
principais efeitos ocorrerdo nas areas do proprio empreendimento, em razéo de sua
localizacdo. As areas internas do empreendimento atenderdo aos requisitos minimos

exigidos pelo codigo sanitario estadual vigente.
Paisagem Urbana

O empreendimento trard um impacto positivo na paisagem urbana, substituindo

0 solo exposto e as arvores nativas isoladas por uma infraestrutura adequada.
Impacto Sonoro

Durante a fase de obra, todas as atividades apresentarao potencial de geracéo
de ruido. Assim, haver4d um aumento temporario do nivel de som, considerado um
impacto de baixa a média magnitude, devido a sua curta duragéo, restrita ao periodo
das obras. As atividades de construcao, incluindo a utilizacdo de equipamentos,
deverdo ser monitoradas para garantir que os niveis de ruido estejam dentro dos
padrdes permitidos, especialmente em razdo da vizinhanca institucional. Alteracdes
nos niveis de emissdo de ruido poderdo ocorrer durante a fase de implantacéo,
variando em intensidade, mas sempre respeitando o0s horarios e padrdes
estabelecidos. Esclarecemos que a atividade a ser desenvolvida ndo interferira nos
niveis de ruido permitidos para o conforto acustico, conforme a NBR 10.151/2019 Na
fase de operacao, os ruidos gerados limitar-se-ao ao trafego de veiculos automotores.



Vibracdes

Em relagdo a NBR 12.273/88, informamos que as atividades a serem realizadas
nao envolverdo equipamentos ou maquinarios que produzam choques ou vibracdes

perceptiveis nos limites da propriedade.

Residuos

O empreendimento gerara residuos, incluindo efluentes do esgoto sanitario
comum, liquidos coletados nas grelhas ao redor das ilhas de abastecimento, residuos

provenientes das trocas de 6leo e embalagens vazias.

Drenagem

As aguas de drenagem serdo originadas das chuvas coletadas nos telhados e
em areas externas, sendo direcionadas para as galerias pluviais das vias publicas. A
coleta de residuos sélidos, como embalagens, e de residuos liquidos, como 06leos,
além da drenagem das aguas das ilhas de abastecimento, sera realizada em
conformidade com a legislacdo vigente. Essa abordagem visa garantir um manejo

adequado e sustentavel dos recursos hidricos e dos residuos gerados.

Qualidade do Ar

A atividade ndo gerara poluentes oriundos de processos produtivos. Durante o
funcionamento, apenas gases resultantes da evaporacdo dos combustiveis estarao

presentes.



Impacto Ambiental

Na é&rea destinada a construcdo do empreendimento, foram identificados
vestigios de arvores, mas nao ha nascentes ou cursos d'agua. Os residuos gerados
incluem esgoto sanitario, residuos da troca de 6leo, vazamentos potenciais durante
0os abastecimentos e embalagens de Oleos e produtos similares utilizados em
automoveis. As arvores presentes no local sdo isoladas; a licenca de supressao sera
solicitada em um processo separado junto ao IPDSA, e algumas arvores serao

replantadas.

O terreno, por estar desnivelado, exigira movimentacdes de terra para corte ou
aterro. Além disso, havera escavacao para a instalacdo dos tanques, com a terra
sendo redistribuida no local. Caso sejam necessarias movimentacfes de terra
adicionais, sera iniciado um processo separado para requerer a licencga junto ao érgao

municipal responsavel.

Diretrizes de Agua e Esgoto

by 7

A éarea destinada a implantacdo do empreendimento é uma zona urbana
consolidada, com acesso a abastecimento de agua tratada e servicos de coleta e
tratamento de esgoto sanitario. Esses servicos sdo prestados pela Companhia de
Saneamento de Minas Gerais (COPASA), concessionaria responsavel pela gestéo de
saneamento na regido. Essa infraestrutura garante a disponibilidade de recursos

essenciais para o bem-estar da comunidade e a operacdo do empreendimento.
Diretrizes de Eletrificacéo

A distribuicdo de energia elétrica no municipio de Araxa é responsabilidade da
Companhia Energética de Minas Gerais S.A. (CEMIG). A empresa atende a uma
ampla gama de usuérios, incluindo residenciais, industriais e comerciais, abrangendo
tanto a area do empreendimento em andlise quanto sua regido de influéncia. Essa
infraestrutura energética é fundamental para garantir o funcionamento eficiente e

seguro do empreendimento e dos servicos ao redor.

Telecomunicagbes



A vizinhanca ja dispfe de redes de telecomunicacdes instaladas, que oferecem
servicos de telefonia fixa e internet de alta velocidade, com op¢des como Giga +,
Algar, Conect, DigitalSat e GigaNet. Além disso, a regido apresenta uma excelente
cobertura de telefonia mével, com operadoras como Tim, Claro, Vivo e Algar. Essa
infraestrutura assegura uma conectividade robusta para os moradores e usuarios do
empreendimento, atendendo as demandas modernas de comunicacdo e acesso a

internet.
Pavimentacéo

Todas as vias publicas nas proximidades da area de influéncia, incluindo
aguelas diretamente adjacentes ao empreendimento, sdo pavimentadas com asfalto.
Essas vias geralmente estdo em boas condicbes, mas podem necessitar de
intervencdes pontuais de manutencdo, como a operacdo de tapa-buracos, para
garantir a seguranca e a fluidez do trdfego. No entanto, ha uma estrada vicinal
localizada ao lado do empreendimento que se destaca por estar em condigcdes
diferentes. Essa estrada pode exigir cuidados especiais, pois sua manutencéo pode
nao ser tdo frequente quanto a das vias pavimentadas. Portanto, € importante
considerar a necessidade de intervencdes nessa estrada para assegurar que todas
as vias na regido atendam as demandas de mobilidade da comunidade e dos usuarios

do empreendimento.
Coleta de Residuos Sélidos

A area de vizinhanca é atendida pelo sistema de coleta de residuos sélidos da

Prefeitura Municipal de Arax&, com coleta diaria de residuos organicos e reciclaveis.



Drenagem Pluvial

A éarea de influéncia possui sistemas de drenagem pluvial consolidados, que
incluem principalmente meios-fios, sarjetas e bocas de lobo. Essas infraestruturas séo
essenciais para a gestao eficiente das aguas pluviais, contribuindo para a prevencao

de alagamentos e mantendo a seguranca e a funcionalidade das vias.
Saude

O municipio de Araxad possui uma sdlida rede de instituicbes de saude,
incluindo hospitais, clinicas, centros de atendimento especializado e unidades de
pronto atendimento. Nas areas adjacentes a zona de influéncia do empreendimento,
h& diversas opcdes disponiveis, com diferentes portes e especialidades. As
alternativas mais acessiveis para atender a demanda gerada pelo empreendimento
incluem o Hospital Regional Dom Bosco, situado a aproximadamente 3 km, a Santa
Casa de Misericordia, situada a 3 km, o Hospital Unimed, a 6 km, a AME Uninorte
24h, 3 km, e a Unidade de Pronto Atendimento (UPA), que se localiza a cerca de 6
km, considerando o deslocamento de automoével. Essa infraestrutura de saude é

essencial para assegurar um atendimento adequado e imediato & comunidade.
Cultura e Lazer

Em termos de cultura e lazer, as areas adjacentes ao empreendimento estao
em uma localizacdo privilegiada, proxima ao Parque do Cristo, a aproximadamente
2000 m de distancia, oferecendo um espaco ideal para atividades de lazer e préticas
de exercicios fisicos. Além disso, a Avenida Senador Montandon e a Avenida Hitalo
Rossi se destacam por abrigarem uma variedade de restaurantes, bares e
lanchonetes, proporcionando opcdes diversificadas para entretenimento e
gastronomia. Essa infraestrutura contribui significativamente para a qualidade de vida

e as oportunidades de lazer dos moradores e usuarios do empreendimento.

Estudo Viario



A Avenida José Jorge Akel que proporcionara acesso ao empreendimento esta
asfaltado e apresenta boas condicfes de trafego, com diferentes sentidos de transito
que favorecem a fluidez do trafego. E importante destacar que a localizagcdo do posto
se insere em uma area bem articulada do municipio, o que facilita a mobilidade e o

acesso a servigcos e comeércios locais.

Além disso, a regido oferece uma excelente conectividade, possibilitando facil
acesso a outros municipios, como Belo Horizonte e Patos de Minas, o que pode ser
um atrativo tanto para futuros consumidores quanto para investidores. Durante as
vistorias realizadas na area, foi constatado que, embora a infraestrutura viaria seja
adequada em muitos pontos, a estrada vicinal localizada abaixo do empreendimento
ainda ndo esta pavimentada. Essa condi¢cdo pode demandar atencdo, pois afeta a

acessibilidade e a comodidade de quem utilizara essa via no dia a dia.

Em suma, a localizacéo e as condi¢des de acesso do empreendimento séo, em
grande parte, favoraveis, embora seja necessario considerar a situacdo da estrada

vicinal para garantir um desenvolvimento pleno da area.



Figura 11 - Vista Estrada Vicinal



Figura 12- Vista da Av. José Jorge Akel.



Transporte Publico

O sistema de transporte coletivo municipal desempenha um papel fundamental
na mobilidade urbana, sendo composto por um conjunto abrangente de linhas de
onibus e micro-6nibus que facilita o deslocamento da populacdo em direcdo ao centro

da cidade. Atualmente, a rede conta com 25 linhas.

O transporte publico ndo apenas contribui para a reducao do congestionamento
nas vias urbanas, mas também promove a sustentabilidade ambiental, incentivando
um estilo de vida mais ecoldgico ao diminuir a dependéncia de veiculos particulares.
A eficiéncia e a praticidade do sistema s&o essenciais para atender as necessidades

de uma populagédo em constante movimento.

Além disso, os futuros funcionarios do empreendimento poderao realizar seus
deslocamentos de forma pratica e conveniente através desse modal. O acesso aos
servicos de transporte coletivo urbano, por meio da linha 28, Jardim das Oliveiras —
Centro Via Igreja do Rosario, garantird uma conectividade eficaz com diversas areas

da cidade, facilitando o trajeto dos colaboradores para o trabalho.

Ao oferecer opcbBes de transporte acessiveis e confiaveis, o sistema de
transporte coletivo se torna um aliado crucial no desenvolvimento urbano,
promovendo a incluséo social e proporcionando maior comodidade para todos. Dessa
forma, o empreendimento ndo s6 se integra a rede de transporte da cidade, mas
também contribui para a melhoria da qualidade de vida dos seus funcionarios e da

comunidade local.



Figura 13 - Ponto de 6nibus localizado nas proximidades do empreendimento



Macro Acessibilidade e Micro Acessibilidade

O acesso ao empreendimento sera claramente demonstrado, com destaque
para os fluxos provenientes da Avenida José Jorge Akel e de uma estrada vicinal. E
importante mencionar que, abaixo do empreendimento, existe uma via vicinal de terra,
gue pode influenciar o trafego local. A Tabela 3 a seguir apresenta as condicdes fisicas

de macro acessibilidade:

Tabela 3 - Condigdes Fisicas de Macro acessibilidade

Largura da .. _ |Situacéo do Condicdes da
Logradouro ) Classificacao ) o
Pista Pavimento Sinalizacéo
Av. José J. )
25,00 m Arterial Bom Bom
Akel
Estrada Vicinal 6,00 m Local Irregular Inexistente

As condicfes de seguranca das vias sdo avaliadas pela eficicia da sinalizacao
vertical e horizontal, conforme indicado na tabela acima. A capacidade e fluidez do
trafego serdo analisadas considerando o fator hora/pico e o volume de veiculos por

hora, informacfes que serdo apresentadas ao longo deste estudo.

Durante a execucao das atividades de construcéo, serao utilizados os acessos
existentes, com énfase na via vicinal de terra, que podera ser uma alternativa de
acesso temporario. A acessibilidade ao local € facilitada pela presenca de
infraestrutura urbana completa, com vias asfaltadas que garantem um fluxo adequado

de veiculos.

Considerando que se trata de um posto de combustiveis, o empreendimento
contard com uma identificacdo clara e visivel, visando facilitar a localizagdo pelos
usuarios. Placas sinalizadoras informar&o a entrada e a saida de veiculos, e o passeio
publico sera remodelado para atender as novas necessidades de acesso dos
automoveis, em conformidade com o Cdédigo de Postura do Municipio e as normas de

acessibilidade pertinentes.

Dessa forma, o projeto ndo apenas atendera a demanda por combustiveis, mas

também assegurard a seguranca e a comodidade de todos o0s usuarios que



transitarem pela area, integrando-se de maneira eficiente ao contexto urbano

existente.

Metodologia

Neste item, sera apresentada, de forma detalhada, a metodologia utilizada na
elaboracao deste estudo, assim como a bibliografia consultada. A abordagem adotada
para este trabalho tem como foco a analise da capacidade viaria da regido onde se

pretende implantar o empreendimento.

Para determinar essa capacidade viaria, foram empregadas trés metodologias
distintas, as quais estdo listadas abaixo. Cada uma delas sera discutida nos itens
subsequentes, permitindo uma compreenséo aprofundada de seus fundamentos e

aplicacoes:

1. Nivel de Servico
2. Contagem Manual
3. Fator de Pico Hora (FPH)

Essas metodologias sdo essenciais para avaliar o fluxo de trafego e a eficiéncia
das vias, assegurando que o estudo reflita de forma precisa as condi¢cdes atuais e as
demandas futuras da regido. A analise do Nivel de Servigco permitira identificar a
qualidade do trafego em diferentes segmentos viarios, enquanto a contagem manual
fornecera dados empiricos sobre o volume de veiculos em horarios especificos. Ja o
Fator de Pico Hora (FPH) auxiliard na determinacdo dos momentos de maior fluxo,
fundamentais para o planejamento adequado da infraestrutura.

Além disso, a combinacdo dessas metodologias permitirdA uma visdo
abrangente da dinamica do trafego, possibilitando a identificacdo de possiveis
gargalos e a formulacdo de estratégias para mitigar impactos negativos. O uso de
referéncias bibliograficas e normativas relevantes garantira que as analises sejam
baseadas em praticas reconhecidas, conferindo maior credibilidade ao estudo e suas

conclusdes.

Analise dos Niveis de Servico



Para a analise de trafego, utilizou-se como uma das bases metodologicas 0s
modelos sugeridos pelo Highway Capacity Manual — HCM 2010. Essa abordagem é
amplamente reconhecida por sua eficacia em avaliar a capacidade viaria e as
condi¢bes de fluxo, permitindo uma analise precisa das interse¢bes na area de
influéncia do empreendimento. A avaliacdo dos niveis de servico (LOS) das
intersecodes foi conduzida com base nos critérios estabelecidos pelo Transportation
Research Board (TRB), que fornecem diretrizes robustas para mensurar a eficiéncia

do trafego.

Os niveis de servi¢co sao determinados pela relacao entre o volume veicular e

a capacidade viéria, conforme expressa na equacao:

Sendo; vt = volume de frafego

¢ =capacidade da via

Volume veicular refere-se ao numero total de veiculos que transitam por um
determinado ponto de uma via durante um periodo especifico, geralmente medido em
veiculos por hora (vph). Em contrapartida, a capacidade viaria € a quantidade
maxima de veiculos que uma via pode acomodar em condi¢cdes normais de operacao,
também expressa em veiculos por hora. A relacao entre esses dois fatores € crucial

para entender as condi¢cBes de trafego.

Através do resultado obtido por essa formula, € possivel avaliar as condi¢cdes

de trafego, conforme indicado na Tabela 16 a seguir:



Tabela 4 - Nivel de Servigo

Rellagao N'VEI.de Condicao do Fluxo Veicular
Veicular Servico
<0,25 A Tréansito livre, sem restricao
0,26 a 0,50 B Transito com liberdade de manobras
0,51a0,70 C Condicdes satisfatorias
0,71 a0,85 D Velocidade reduzida e manobras limitadas
0.86 a 1,00 E Transito altamen'ge instavel, possiveis
congestionamentos
> 1,01 F Colapso do fluxo veicular

A anadlise dos niveis de servico proporciona uma compreensdo clara das
condicBes de trafego em diferentes cenarios, permitindo a identificacdo de potenciais
problemas e a necessidade de intervencdes. Por exemplo, um nivel de servico "A"
indica um transito livre e fluido, ideal para o funcionamento do empreendimento e a
satisfacdo dos usuarios. Por outro lado, um nivel "F", que representa o colapso do
fluxo, sinaliza a necessidade urgente de acdes corretivas para evitar

congestionamentos severos e garantir a mobilidade na regiéo.

Os resultados dos niveis de servico dos pontos pesquisados serédo
apresentados no item 17, onde sera possivel visualizar como cada intersecdo se
comporta sob diferentes condicdes de trafego. Essa analise é crucial ndo apenas para
0 planejamento do empreendimento, mas também para o desenvolvimento de
estratégias que promovam a eficiéncia do sistema viario, contribuindo assim para a

melhoria da qualidade de vida dos usuarios e a sustentabilidade urbana.

CONTAGEM MANUAL



Foi realizada uma contagem manual em trés periodos distintos, com duracéo
de uma hora cada, em intervalos de 15 minutos. Os periodos escolhidos foram: no
inicio da manha, das 7h as 8h; no inicio da tarde, das 12h00 as 13h00; e no inicio da
noite, das 17h00 as 18h00. Esses horarios sdo considerados os mais criticos para o

fluxo de trafego na cidade de Araxa.

Devido a indisponibilidade de dados sobre o volume de trafego na regido onde
serd implantado o empreendimento, a contagem foi realizada em trés pontos
estratégicos que representam os acessos de entrada e saida do local. O objetivo foi
determinar o impacto da operacdo do empreendimento sobre o fluxo de transito da

regiao.

As contagens de trafego buscaram quantificar o fluxo viario atual nos provaveis
acessos ao empreendimento, designados como Ponto 1, Ponto 2 e Ponto 3. A coleta
de dados foi feita manualmente, com observadores preenchendo planilhas em cada
um dos pontos demarcados. Os periodos de contagem foram estabelecidos como os

horérios de pico da cidade.

As datas para a coleta dos dados foram definidas para os dias 29, 30 e 31 de
outubro de 2024, e as contagens foram realizadas ao longo de trés dias (terca-feira,

guarta-feira e quinta-feira).
No que se refere aos pontos de andlise:

. Ponto 1 contabilizou o fluxo de veiculos que trafegam pela
Avenida José Jorge Akel em dire¢do a BR-262.

. Ponto 2 registrou o fluxo de veiculos que vém da Avenida José
Jorge Akel e fazem a conversao a direita na estrada vicinal.

o Ponto 3 monitorou o fluxo de veiculos que saem da estrada

vicinal em direcdo a Avenida José Jorge Akel.

As contagens nos pontos 2 e 3 foram realizadas em apenas um dia (terca-feira),

conforme as diretrizes do Manual de Geracéo de Polos Geradores de Trafego. Esse



manual permite que contagens em locais onde o volume horéario da via principal é
inferior a 300 Unidades de Carga Ponderadas (UCP) ou da via secundéaria é inferior a
50 UCP sejam feitas em um unico dia da semana. Essa abordagem se mostrou
adequada, uma vez que a estrada rural em questdo possui apenas quatro

propriedades e ndo possui saida, o que limita significativamente o volume de trafego.

Contagem de Tréafego

Local: Av. José Jorge Akel.
Sentido: BR 262
Data: 29/10/2024

Temperatura: Nublado, com chuva
Tabela 5 - Contagem Ponto 01

PERIODO |AUTO |[MOTO|ONIBUS | CAMINHAO | TOTAL
7:00 as 7:15 108 12 06 11 137
7:15 as 7:30 120 15 01 16 152
7:30 &s 7:45 132 13 03 18 166
7:45 as 8:00 128 13 02 10 153
12:00 as 12:15| 70 17 01 09 97
12:15 as 12:30| 90 24 02 07 123
12:30 4s 12:45| 100 17 02 08 127
12:45 as 13:00 | 120 35 0 03 158
17:00 &s 17:15| 132 32 06 01 171
17:15as 17:30| 145 30 07 04 186
17:30 as 17:45| 170 45 03 03 221
17:45 as 18:00 | 198 32 07 04 241
TOTAL 192

Identificac&o da Hora Pico

O intervalo de maior movimento foi no terceiro periodo, das 17:45 as 18:00,

com um total de 241 veiculos.

Contagem de Trafego

Local: Av. José Jorge Akel



Sentido: BR 262

Data: 30/10/2024

Temperatura: Nublado

Observacgao: Tempo nublado, sem chuva

Tabela 6 - Contagem Ponto 01

PERIODO |AUTO |[MOTO|ONIBUS | CAMINHAO | TOTAL
7:00 as 7:15 95 13 05 08 121
7:15 as 7:30 112 17 01 16 146
7:30 as 7:45 129 17 02 14 162
7:45 as 8:00 123 20 03 08 154
12:00 as 12:15| 64 20 00 03 87
12:15 as 12:30| 67 23 0 10 100
12:30 &s 12:45| 96 26 01 05 128
12:45 4s 13:00 | 115 27 01 07 150
17:00 &s 17:15| 117 27 04 01 149
17:15as 17:30 | 124 32 05 05 166
17:30 as 17:45| 172 46 03 02 223
17:45 as 18:00 | 202 33 07 06 248
TOTAL 1834

Identificac&o da Hora Pico

O intervalo de maior movimento foi no terceiro periodo, das 17:45 as 18:00,

com um total de 248 veiculos.

Contagem de Trafego

Local: Av. José Jorge Akel



Sentido: BR 262
Data: 31/10/2024
Temperatura: Ensolarado

Tabela 7 - Contagem Ponto 01

PONTO 01
; A X TOTAL EM
PERIODO | AUTO |MOTO| ONIBUS | CAMINHAO | TOTAL | j\uia’ ioba
7:00 as 7:15 83 14 04 07 108
7:15 as 7:30 104 20 03 16 143 563
7:30 as 7:45 126 22 01 11 160
7:45 as 8:00 118 26 02 06 152
12:00 as 12:15| 82 31 01 13 82
12:15 as 12:30| 87 27 02 05 119 o14
12:30 as 12:45| 94 25 01 01 121
12:45 as 13:00 | 116 22 00 09 147
17:00 as 17:15| 102 20 02 0 124 752
17:154s 17:30 | 104 35 04 07 150
17:30 4s 17:45| 174 47 03 01 225
17:45 as 18:00 | 206 34 08 05 253
TOTAL 1829

Identificacdo da Hora Pico

O intervalo de maior movimento foi no terceiro periodo, das 17:45 as 18:00,

com um total de 253 veiculos.

Contagem de Trafego



Local: Estrada vicinal.

Sentido: ambos os sentidos

Data: 29/10/2024

Temperatura: Nublado, com chuva

Tabela 8 - Contagem Ponto 01

PONTO 02 — PONTO 03
} A ~ TOTAL EM
PERIODO | AUTO MOTO | ONIBUS | CAMINHAO | TOTAL | )" o'y
7:00 as 7:15 01 00 00 00 00
7:15 as 7:30 00 00 00 00 00 02
7:30 as 7:45 00 00 00 00 00
7:45 as 8:00 01 00 00 00 01
12:00 as 12:15| 01 00 00 00 01
12:15as 12:30| 00 00 00 00 00 01
12:30 as 12:45| 00 00 00 00 00
12:45 as 13:00| 00 00 00 00 00
17:00 as 17:15| 00 00 00 00 00
17:15as 17:30| 00 00 00 00 00 03
17:30 as 17:45| 01 00 00 00 01
17:45 as 18:00| 01 01 00 00 02
TOTAL 06

Identificac&o da Hora Pico

O intervalo de maior movimento foi no terceiro periodo, das 17:45 as 18:00,

com um total de 2 veiculos.

Fator Hora Pico (FHP)



O Fator Hora Pico (FHP) é um conceito essencial em varias disciplinas, como
engenharia de trafego, planejamento urbano e gestdo de energia, pois ajuda a
compreender a demanda em periodos criticos. Ele mede a intensidade de uso de um
recurso em momentos de maior congestionamento, seja em estradas, transporte

publico ou sistemas de energia.
Significado e Calculo do FHP

O FHP é uma relacédo que indica a variacdo do fluxo de veiculos ao longo do
dia. Teoricamente, ele varia entre 0,25 e 1,00. Um FHP de 0,25 indica um fluxo
totalmente concentrado em um Unico periodo de 15 minutos, enquanto 1,00
representa um fluxo uniforme ao longo do dia. Na prética, os valores do FHP
geralmente ficam entre 0,75 e 0,90, com as areas urbanas apresentando valores
tipicos entre 0,80 e 0,98. Valores acima de 0,95 séo indicativos de grandes volumes

de trafego, frequentemente associados a congestionamentos.

O calculo do FHP é realizado pela seguinte equacéao:

FPH= Volume Hora Pico

4 x Vol.maior 15 min

Esse célculo permite que planejadores e engenheiros identifiguem quais

periodos exigem mais atencdo em termos de capacidade e gestéo de trafego.

Importancia do FHP

O FHP é uma ferramenta valiosa para:

1. Planejamento de Infraestrutura: Ajuda a determinar onde e
guando é necessario expandir ou melhorar a infraestrutura viaria e de
transporte publico.

2. Gestdo de Trafego: Permite a implementacdo de medidas
temporarias ou permanentes para mitigar congestionamentos durante as horas

de pico.



3. Avaliacdo de Impactos: Auxilia na analise do impacto de novos

empreendimentos ou mudancas no uso do solo sobre o trafego existente.
Analise dos Dados

Ao analisar os dados coletados, sera identificado o intervalo de tempo que
apresenta o maior pico de veiculos ao longo do dia em cada um dos pontos de
contagem. Isso permitira determinar os periodos criticos que exigem atencéo especial

em termos de planejamento e gestdo do trafego.

Ap0s a analise, embora nenhum dos fluxos tenha indicado grandes volumes de
trafego, todos se mantiveram dentro da capacidade de trafegabilidade aceitavel. Isso
€ um indicativo positivo, sugerindo que a infraestrutura existente esta adequada para
lidar com a demanda atual. A seguir, serdo apresentadas as tabelas com os dados

levantados, oferecendo uma viséo clara do fluxo de veiculos nos periodos analisados.



Tabela 8 — Resultado Fator Hora Pico

Resultados

Volume de veiculos por hora — Ponto 01

DATA Hora Pico VHP V. maior 15 FHP
min.

29/10/2024 | 17:45-18:00 241 4x241=964 0,25

30/10/2024 | 17:45-18:00 248 4x248=992 0,25

31/10/2024 | 17:45-18:00 253 4x253=1012 0,25

Conclusao

Os valores de 0,25 para o Fator Hora Pico (FHP) nos dias 29, 30 e 31 de
outubro de 2024 indicam uma concentracdo saudavel de trafego em periodos
especificos, comum durante horéarios de pico. Esse cenario sugere que 0s motoristas

estdo se adaptando bem as condi¢cdes de transito, resultando em deslocamentos

rapidos.

Resultado Nivel de Servico

Os niveis de servigo podem ser determinados pela equacéo:

NS=vt/c

NS= nivel de servico

Vt= volume de trafego

C= capacidade da via

Resultado Nivel de Servico

Para os periodos que analisamos, podemos usar os valores de VHP:

o 29/10/2024 = 241
o 30/10/2024 = 248
. 31/10/2024 = 253




Consideramos uma capacidade hipotética de 1000 veiculos por hora,
reconhecendo que esse valor pode variar entre 800 e 1200 veiculos por hora. Um
NS abaixo de 0,5 geralmente indica que a via esta operando de forma eficiente, sem
congestionamentos significativos. Com niveis em torno de 0,24 a 0,25, podemos
concluir que o fluxo de veiculos é gerenciavel e que os motoristas provavelmente néo

enfrentaram dificuldades no deslocamento.

Tabela 9 — Resultado Nivel de Servigo

Data Volume de | Capacidade Nivel de servico
Trafego

29/10/2024 241 1000 0,241

30/10/2024 248 1000 0,248

31/10/2024 253 1000 0,253

Os niveis de servico calculados indicam que, em todos os dias analisados, 0
volume de trafego representa uma fragdo relativamente baixa da capacidade da via.
Isso sugere um nivel de servico satisfatorio, onde o fluxo de veiculos € gerenciavel e

ndo ha congestionamentos significativos.

Diante deste panorama final, conclui-se que o posto de combustiveis, embora
represente um polo gerador de trafego, apresenta um comportamento equilibrado em
relacao ao fluxo viario. A infraestrutura projetada para o empreendimento, que inclui
acessos bem definidos e sinalizacdo adequada, demonstra ser eficaz em gerenciar a

movimentacao de veiculos.

Os dados coletados durante a analise de trafego indicam que o volume de
veiculos registrado nos horarios de pico permanece dentro da capacidade suportavel
da malha viaria. Além disso, o Fator Hora Pico (FHP) se situou em niveis que nao
sugerem sobrecarga, reforgcando a ideia de que a arquitetura do empreendimento é

compativel com a dindmica de trafego da area.

A andlise do Nivel de Servico (NS) também revelou que, nas condicdes

observadas, o trafego ndo apresenta congestbes significativas, indicando que a



instalacdo do posto ndo compromete a fluidez do transito local. Com a capacidade
viaria atendida e as condicfes de trafego dentro do esperado, o empreendimento
contribui para um transito harmonioso e seguro, beneficiando tanto os usuarios quanto

a comunidade ao redor.

Portanto, a concluséo é de que, com a implementacdo de praticas adequadas
de gestao e planejamento, o posto de combustiveis podera operar de forma eficiente,

minimizando impactos negativos e promovendo um ambiente viério estavel.

Medidas Mitigadoras

Para viabilizar, mitigar, regularizar e compatibilizar o empreendimento em
relacdo aos impactos identificados neste estudo, serdo apresentadas a seguir as
medidas mitigadoras e compensatorias a serem adotadas durante a construcao e

operacao do posto de combustiveis.
A. Cronograma de Execucéao:

As obras do empreendimento serdo realizadas exclusivamente em dias Gteis e
durante o horario comercial, com o objetivo de minimizar impactos no trafego e na
rotina dos moradores da regido. A definicdo de horarios especificos para o trabalho

pesado ajudard a evitar perturbacdes durante os horarios de pico de trafego.

B. Manutencéo de Equipamentos:
Todos 0s maquinarios, veiculos e equipamentos utilizados na constru¢cdo deverao
passar por manutencgao periédica, assegurando que estejam sempre em bom estado
de conservacdo. Os motores de maquinas e equipamentos seréo desligados quando
nao estiverem em uso, reduzindo a emissao de poluentes e ruidos, contribuindo para

um ambiente mais saudavel.

C. Umidificacao e Limpeza:
A umidificacdo das frentes de obra e das vias de acesso sera realizada
preferencialmente durante o periodo de estiagem, juntamente com a limpeza regular
das areas de trabalho. Essas ag¢bes visam minimizar a poeira gerada pela
movimentagcdo de terra e materiais, garantindo a saude dos trabalhadores e dos

moradores locais.



D. Transporte de Materiais:
As cacambas de todos os caminhfes que transportam materiais suscetiveis ao
carregamento pelo vento (como terra, areia e cimento) deverdo ser cobertas,
prevenindo a dispersdo de particulas. Essa exigéncia sera estendida aos
fornecedores de insumos, garantindo que todos os materiais transportados estejam

devidamente acondicionados.

E. Canteiro de Obras:
A implantacdo do canteiro de obras sera realizada conforme as normas técnicas
vigentes, garantindo a seguranca e a organizacao do espaco de trabalho. O canteiro
sera equipado com sinalizacdo adequada, iluminacdo noturna, e medidas de

seguranca para proteger tanto os trabalhadores quanto a comunidade ao redor.

F. Destinacao de Materiais:
O material resultante da limpeza do lote, necesséario para a preparacdo da
terraplanagem, sera encaminhado a um local devidamente cadastrado pela Prefeitura
de Araxa, em conformidade com a legislacdo municipal. Isso garantira que os residuos

sejam tratados de maneira adequada, minimizando impactos ambientais.

G. Monitoramento e Relatorios:
Durante a fase de construcdo, serdo realizados monitoramentos regulares das
condicbes de trafego e do impacto ambiental. Relatérios mensais serdo gerados e
compartilhados com as autoridades locais, garantindo transparéncia e permitindo

ajustes nas operacdes conforme necessario.

H. Comunicagao com a Comunidade:
Um canal de comunicagao sera estabelecido com a comunidade local para informar
sobre o progresso das obras, horéarios de trabalho e quaisquer eventuais interrupcdes
que possam ocorrer. Isso ajudara a construir uma relacdo de confianca e colaboragéo

entre o empreendimento e os moradores da regiao.

Adicionalmente, devido ao tamanho da area do lote, ndo serd necessario
acondicionar materiais ou cagambas nas vias publicas. O empreendimento utilizara

cacambas para a colocacédo de entulho, garantindo a correta separacao dos tipos de



residuos e seu encaminhamento para os locais cadastrados e indicados pela

municipalidade.
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Por fim, é importante ressaltar que ndo haverd necessidade de interditar o
transito para a execucado das obras, uma vez que todas as atividades serdo realizadas
dentro da area do futuro posto de combustiveis, garantindo a fluidez do trafego local

e a seguranca de todos os usuarios da via.



CONCLUSAO

Considerando que a instalagcdo do posto de combustiveis ndo terd impacto
negativo no fluxo de trafego local, e que ndo provocara transtornos, seja de pequena,
média ou grande magnitude, fica evidente que o empreendimento ndo gerara trafego
intenso nas vias analisadas. Os resultados das projecfes de niveis de servico dessas
vias apods a implementacdo do posto confirmam que as condicbes de trafego

permanecerao dentro do esperado para a regiao.

Dessa forma, a implantacdo do posto de combustiveis é viavel sob a
perspectiva do trafego veicular. Além disso, sua instalacéo representa uma importante
contribuicdo para a cidade de Araxa e suas cidades vizinhas. O empreendimento ndo
s6 atendera a demanda local por combustiveis, mas também promovera a valorizacdo

imobiliaria na area circundante, atraindo novos investimentos e desenvolvimento.

Ademais, a construgcdo do posto gerard empregos diretos e indiretos,
impulsionando a economia local e oferecendo oportunidades de trabalho para os
moradores da regido. E crucial destacar que néo havera risco de congestionamentos,
uma vez que o fluxo veicular existente ja esta preparado para acomodar a operagao

do posto.

Por fim, solicitamos a prefeitura a instalacdo de um ponto de énibus em frente
ao posto de combustiveis. Essa medida ndo so6 facilitara o acesso dos usuarios ao

local, mas também integrara ainda mais o empreendimento a infraestrutura de

transporte da cidade, beneficiando a comunidade e os funcionarios como um todo.



